
ชี้แจงคณะกรรมาธิการวิสามัญพิจารณาร่างพระราชบัญญัติ

งบประมาณรายจ่ายประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 วุฒิสภา

กรมการขนส่งทางราง

วันที่ 3 กรกฎาคม 2568



นายพิเชฐ คุณาธรรมรักษ์

อธิบดีกรมการขนสง่ทางราง

รายนามผู้ช้ีแจงกรมการขนส่งทางราง

นายอธิภู จิตรานุเคราะห์

รองอธิบดีกรมการขนสง่ทางราง
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วิสัยทัศน์ เป็นองค์กรก ากับดูแลระบบการขนส่งทางราง
เพ่ือความสุขและความปลอดภัยในการเดินทางระบบรางของไทย

พันธกิจ
➢ เสนอแนะนโยบาย มาตรการ มาตรฐาน และจัดท าแผนการพัฒนา

การขนส่งทางรางและขับเคลื่อนให้เกิดผลในการปฏิบัติ

➢ พัฒนามาตรฐานและก ากับดูแลการขนส่งทางราง
ให้เป็นไปตามมาตรฐานสากล

➢ ก ากับดูแลการขนส่งทางรางให่เป็นไปตามกฎหมาย

➢ พัฒนาคุณภาพการขนส่งทางรางในการให้บริการสู่ความเป็นเลิศ

➢ ปฏิบัติงานด้วยหลักธรรมาภิบาล ตอบสนองผู้มีส่วนได้ส่วนเสียทุกฝ่าย
และพัฒนาองค์กร องค์ความรู้ให้ทันต่อการเปลี่ยนแปลงทางเทคโนโลยี 
นวัตกรรม และการบริหารจัดการ

ค่านิยม Develop the best railway system with a Results-based solution 
through our perfect Teamwork
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งบบุคลากร งบด าเนินการ งบลงทุน งบเงินอุดหนุน งบรายจ่ายอื่น รวม

2568 งบประมาณที่ได้รับจัดสรร

2569 ส านักงบประมาณพิจารณา

งบประมาณที่ได้รับปี 2568 VS ส านักงบพิจารณาปี 2569

ห
น่
ว
ย
 :
ล
้าน
บ
าท

+ 8.4186
(+ 22.43%)

+ 11.1030
(+ 32.00%)

สัดส่วนงบรายจ่าย

*พ.ร.บ. วินัยการเงินการคลงัของรัฐ 
พ.ศ. 2561 มาตรา 20 (1) 
งบประมาณรายจ่ายลงทุน
ต้องมีจ านวน ไม่น้อยกว่าร้อยละย่ีสิบ
ของงบประมาณรายจ่ายประจ าปี

+ 11.6907
(+ 77.05%)

- 35.1248
(- 52.56%)

- 0.0053
(-1.29%)

- 3.9178
(- 2.68%)

งบบุคลากร

24.83%

งบด าเนินงาน

31.06%

งบลงทุน 

25.68%

งบเงินอุดหนุน

0.22%

งบรายจ่ายอื่น 

18.21%รายจ่ายประจ า

116.1361 ลบ.

= 81.69 %

รายจ่ายลงทุน

26.0304 ลบ.

= 18.31 %*
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ค าของบประมาณรายจ่ายประจ าปี 69 = 142.1665 ล้านบาท



ภาพรวมแผนงาน ผลผลิต/โครงการ 
จ าแนกตามงบรายจ่าย

5

งบบุคลากร งบด าเนินงาน งบลงทุน

งบ
อุดหนุน

งบ
รายจ่าย
อื่น

รวมท้ังส้ิน

เงินเดือน
ค่าจ้าง
ประจ า

ค่าจ้าง
ช่ัวคราว

ค่าตอบแทน 
พนักงานฯ

รวม ค่าตอบแทน ค่าใช้สอย ค่าวัสดุ ค่าสาธารณูปโภค รวม ค่าครุภัณฑ์
ท่ีดินและ
สิ่งก่อสร้าง

รวม

1. แผนงานยุทธศาสตร์ด้าน
คมนาคมและระบบโลจิสติกส์

31.1475 31.1475

โครงการ : โครงการส่งเสริม
และพัฒนาด้านระบบราง
มีมาตรการ มาตรฐาน
และมีประสิทธิภาพ

31.1475 31.1475

2. แผนงานพ้ืนฐานด้านการ
สร้างความสามารถในการแข่งขัน

1.9284 39.4604 1.1290 3.0029 45.5207 18.2938 18.2938 0.4056 0.5612 64.7813

3. แผนงานบุคลากรภาครัฐ 29.6587 6.2965 45.9552 0.2825 0.2825 46.2377

รวมท้ังส้ิน 142.1665

หน่วย : ล้านบาท



แผนงานพ้ืนฐาน
ด้านการสร้างความสามารถในการแข่งขัน

2 รายการ 
10.8112 ล้านบาท

แผนงานยุทธศาสตร์
พัฒนาด้านคมนาคมและระบบโลจสิติกส์ 

7 รายการ 
31.1475 ล้านบาท

โครงการงบประมาณปี

2569
รวมทั้งสิ้น 9 รายการ

41.9587 ล้านบาท
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แผนงานพ้ืนฐาน
ด้านการสร้างความสามารถ
ในการแข่งขัน
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โครงการจ้างที่ปรึกษาพัฒนาแนวการก ากับดูแลผู้ให้บริการขนส่งทางราง และจัดท า

มาตรการความมั่นคงปลอดภยัไซเบอร์ของกรมการขนส่งทางราง 
ตามพระราชบัญญัติการรักษาความมั่นคงปลอดภัยไซเบอร์ พ.ศ. 2562 

01

งบประมาณ 25.6500 ล้านบาท

งบปี 68 :  5.1400 ล้านบาท   /  งบปี 69 :  10.2500 ล้านบาท / งบปี 70 :  10.2600 ล้านบาท

ระยะเวลาด าเนินการ 22 เดือน

• นโยบาย ด้านความมั่นคงปลอดภัยไซเบอร์ 

• แนวปฏิบัติ ในการตรวจประเมิน

• แนวทางการก าหนดมาตรฐาน
โครงสร้างพ้ืนฐานส าคัญทางสารสนเทศ 

สิ่งที่ได้
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โครงการ ประเมินคุณภาพสถานีขนส่งทางราง 
(ด าเนินการเอง)

งบประมาณ   0.5612 ล้านบาท  

ปี 69 :  0.5612 ล้านบาท ระยะเวลาด าเนินการ   12 เดือน

• ผลการตรวจประเมินคุณภาพ สถานีขนส่งทางราง 

• ข้อเสนอแนะ แนวทางในการปรับปรุงและพัฒนา
คุณภาพสถานีขนส่งทางราง

• หน่วยงานให้บริการน าข้อมูลไปจัดท า แผนการพัฒนา
หรือปรับปรุงคุณภาพ การให้บริการให้เป็นไปตาม

มาตรฐานสากล

02

สายเหนือ 4 สถานี

สถานีช่องแค

สถานีบ้านหมี่

สถานีโคกกระเทยีม

สถานีลพบุรี 2

สถานีรถไฟ
16 สถานี

สายตะวันออกฉียงเหนือ 
4 สถานี

สถานีชุมทางบัวใหญ่

สถานีเมืองคง

สถานีโนนสูง

สถานีบ้านเกาะ

สายใต้ 8 สถานี

สถานีชะอ า

สถานีหัวหิน

สถานีสวนสนประดิพัทธ์

สถานีวังพงก์

สถานีประจวบคีรีขันธ์

สถานีหว้ากอ

สถานีบ้านกรูด

สถานีปะทิว

สถานีรถไฟฟา้ 
8 สถานี

สถานีหลักส่ี สถานีศูนย์ราชการนนทบุรี สถานีวัดพระศรีฯสถานีกรุงธนบุรี

: ต าแหน่งของสถานีรถไฟ
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แผนงานยุทธศาสตร์
พัฒนาด้านคมนาคมและ
ระบบโลจิสติกส์
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โครงการศึกษาจัดท ามาตรฐาน (งบผูกพันปี 2569)

ระบบระบายน ้าโครงสร้างพ้ืนฐานระบบราง
และจัดท ามาตรการลดความเส่ียงต่อภัยระบบราง

มาตรฐานระบบระบายน ้า
เพ่ือใช้เป็นแนวทางในการออกแบบระบบระบายน ้า

แผนเผชิญเหตุกรณีเกิดภัย
เพ่ือเตรียมความพร้อมเมื่อเกิดเหตุ

แนวทางการป้องกัน การแก้ไขปัญหา 
การปรับปรุงทางกายภาพ 
เพ่ือใช้ในการป้องกันและลดความเส่ียงต่อภัยระบบราง

ประชาชนสามารถแจ้งและติดตามเหตุผ่าน

ระบบ web Application        

และได้รับการแก้ไขปญัหาได้อย่างรวดเร็ว 

ระบบแจ้งเหตุเมื่อเกิดภัยต่อระบบราง
เพ่ือใช้ในการบริหารจัดการภัยธรรมชาติและประชาชน
สามารถแจ้งและติดตามเหตุเมื่อเกิดภัยต่อระบบราง

web
Application

ก่อน หลัง

งบประมาณ

22.0000 ล้านบาท
งบปี 69 : 8.772 ล้านบาท   

“DRT  Alert”“DRT  Alert”

ระบบแจ้งเหตุ
เมื่อเกิดภัยต่อระบบราง

ระบบแจ้งเหตุ
เมื่อเกิดภัยต่อระบบราง

“DRT Alert”“DRT Alert”

01
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ช่วง 5 ปี ท่ีผ่านมาเกิดเหตุรถไฟตกรางมากกว่า 160 ครั้ง 
หน่ึงในสาเหตุมาจากระบบช่วงล่าง 

ส่งผลให้ประชาชนได้รบัผลกระทบ ท้ังด้านบริการท่ีล่าช้า
ความเสียหายจากชีวิตและทรพัย์สนิ

งบประมาณ 21.2973 ล้านบาท

งบปี 69 : 6.3892 ล้านบาท / งบปี 70 : 14.9081 ล้านบาท

ระยะเวลาด าเนินการ 15 เดือน

รถดีเซลรางเพลาหักตกราง (ต.ค. 67)
รถไฟท าขบวนต่อไม่ได้ ล่าช้าตลอดทั้งวัน

รถสินค้าตกรางจากปัญหาระบบช่วงล่าง 
(ธ.ค. 67) กีดขวางเส้นทางกว่า 3 วัน

รถโดยสารตกรางกะทันหันจากระบบช่วงล่างมีปัญหา 
(ส.ค. 62) รถไฟล่าช้า 5 ชม. อพยพผู้โดยสาร

โครงการศึกษาจัดท ามาตรฐาน

ระบบช่วงล่างรถไฟเร่ืองข้อก าหนดการใช้งาน
และแนวทางการบ ารุงรักษา

ไดม้าตรฐานด้านข้อก าหนดการใช้งาน 

และแนวทางบ ารุงรักษาระบบช่วงล่างรถไฟ
ประกอบไปด้วย โบกี้ ล้อและเพลา ระบบกันสะเทือน เบรก รถขนส่งทางราง

เกิดความปลอดภัยและมีความพร้อมในการใช้งาน 

ผู้โดยสารได้รับความสะดวกสบาย

ผลที่คาดว่าจะได้รับ

02
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ปัจจุบัน (พ.ศ. 2568)

โครงการศึกษาจัดท ามาตรฐาน

เขตระบบรถขนส่งทางราง
และเขตปลอดภัยระบบรถขนส่งทางราง

อนาคต  ปี 2571

เกิดเหตุอันตรายหรืออุบัติเหตุ 

การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพ สิ่งรุกล ้า

การบุกรุก เข้ามาในเขตโครงสร้างของระบบราง 

ส่งผลต่อการเดินรถและผู้ใช้บริการขนสง่ทางราง

ได้มาตรฐานเขตระบบรางและเขตปลอดภัยระบบขนส่ง

ทางราง มีฐานข้อมูลเส้นทางในรูปแบบดิจิทัล 

เพ่ิมความปลอดภัยในการควบคุมดูแล 

มีระบบ Application ในการจัดการ          

งบปี 69 :  5.9698  ล้านบาท   /  งบปี 70 :  23.8792  ล้านบาท  ระยะเวลาด าเนินการ 18 เดือน

งบประมาณ
29.8490 ล้านบาท 

03
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โครงการศึกษา ข้อจ ากัดและแนวทางการพัฒนาการขนส่งทางราง
ระหว่าง ประเทศไทยและราชอาณาจักรกัมพูชา

งบประมาณ   14.8149 ล้านบาท  

งบปี 69 :  4.4445 ล้านบาท / งบปี 70 : 10.3704 ล้านบาท

ระยะเวลาด าเนินการ   12 เดือน

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

• แนวทางการปรับปรุง
และพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน 
ข้อตกลง และกฎระเบียบ
การขนส่งทางราง ไทย - กัมพูชา 

• แผนพัฒนาการขนส่งทางราง
ระยะส้ัน ระยะกลาง และระยะยาว

• ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย
น าไปสู่การปรับปรุงระบบ
ขนส่งทางรางระหว่าง
ไทย - กัมพูชา

04

แม้ว่า ไทย-กัมพูชา ลงนามข้อตกลงเดินรถไฟร่วมกัน (22 เม.ย. 2562)

ปัจจุบันยังเปน็การเดินรถร่วมกันแบบไม่ประจ า 1-2 ขบวนต่อเดือน

จึงจ าเป็นต้องศึกษาสภาพปจัจุบนั ข้อจ ากัด และอุปสรรค 

เพ่ือเสนอแนะ แนวทางการปรับปรุงให้มีการเดินรถไฟร่วมกัน

5 ชม

260.23 กม.

ขนไม้หมอนรถไฟให้กัมพูชา

บริษัท GML ทดลองขนส่งเม็ดพลาสติก
และน ้ามันหล่อล่ืน ไปพนมเปญ

คลองสิบเก้า

กรุงเทพ

บ้านคลองลึก

อรัญประเทศ

ทางเดี่ยว
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โครงสร้างอัตราค่าโดยสารขนส่งมวลชนระบบรางแบบเขตพ้ืนที่
ตามเขตพ้ืนที่จัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านเข้าพ้ืนที่จราจรหนาแน่น ทั้งในปัจจุบันและอนาคต

หลักเกณฑ์อัตราค่าโดยสารขนส่งมวลชนระบบรางแบบเขตพ้ืนที่ฯ

ข้อเสนอมาตรการก ากับอัตราค่าโดยสาร
ของระบบขนส่งมวลชนทางรางฯ เพ่ือส่งเสริมการเดินทาง
ด้วยระบบขนส่งมวลชนทางราง

ร่างข้อก าหนด กฎระเบียบ กฎหมายที่เกี่ยวข้อง

โครงการศึกษาการก าหนดอัตราค่าโดยสารขนส่งมวลชนระบบรางแบบเขตพ้ืนที่
ตามเขตพ้ืนที่จัดเก็บค่าธรรมเนียมผ่านเข้าพ้ืนที่จราจรหนาแน่น

งบประมาณ 14.2082 ล้านบาท

งบปี 69 : 3.5520 ล้านบาท   /  งบปี 70 :  10.6562  ล้านบาท

ระยะเวลาด าเนินการ 420 วัน

05

ผลที่คาดว่าจะได้รับ
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โครงการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือสนับสนุนการขับเคล่ือน ติดตาม และประเมิน

ผลการด าเนิน โครงการความร่วมมือดา้นรถไฟระหว่างไทย - จีน 06

งบประมาณทั้งหมด  5.3968 ล้านบาท 

งบปี 69 : 1.0800 ล้านบาท    งบปี 70 : 4.3168 ล้านบาท

ระยะเวลาด าเนินการ  12 เดือน การปฏิบัติงานของ สบร. ไดผู้้เช่ียวชาญเฉพาะ 
ร่วมขับเคล่ือน ติดตาม และประเมินผล 
การด าเนินโครงการให้ส าเร็จลุล่วงและมีประสิทธิภาพ

มีรายงานการติดตามและประเมินผล 
การด าเนินโครงการตลอดระยะเวลา

ขับเคล่ือนการด าเนินโครงการ 
ให้มีประสิทธิภาพตามเป้าหมายที่รัฐบาลก าหนด

ประโยชน์ของโครงการ

16



โครงการศึกษาการก าหนด อัตราขั้นสูง และหลักเกณฑ์การทบทวน อัตราค่าขนส่ง
ค่าใช้ประโยชน์จากราง ค่าบริการในการประกอบกิจการขนสง่ทางราง

งบประมาณ 14.9400 ล้านบาท

งบปี 67 : 2.7500 ล้านบาท / งบปี 68 : 11.2500 ล้านบาท / งบปี 69 : 0.9400 ล้านบาท

ระยะเวลาด าเนินการ 16 เดือน

17

• หลักเกณฑ์ วิธีการ โครงสร้างต้นทุน 
ปจัจัยต่อการก าหนดอัตราขั้นสูง

• ร่างข้อก าหนด กฎระเบียบ กฎหมาย 
ที่เก่ียวข้องกับการก าหนดอัตราขั้นสูง

• ผู้ประกอบการขนส่งสินค้าหันมาเลือกใช้บริการ

การขนส่งสินค้าทางรางเพ่ิมขึ้น

สิ่งที่ได้

07



รายการ
วงเงิน

ตาม พ.ร.บ.
(1)

วงเงิน
หลังโอนเปลี่ยนแปลง

(2)

ผลการเบิกจ่าย ผลการใช้จ่าย

จ านวน
(3)

ร้อยละ
(4) = (3)/(2)*100

จ านวน
(5)

ร้อยละ
(6) = (5)/(2)*100

งบประมาณทั้งส้ิน 146.0843 146.0843 90.1370 61.70 126.7649 86.78

รายจ่ายประจ า 134.1838 134.1237 82.1560 61.25 116.5129 86.87

รายจ่ายลงทุน 11.9005 11.9606 7.9810 66.73 10.2520 85.71

หน่วย : ล้านบาท

ผลการเบิกจ่ายงบประมาณรายจ่าย ประจ าปีงบประมาณ พ.ศ. 2568

หมายเหตุ : ให้ใช้ผลการเบิกจ่าย ณ วันท่ี 30 เมษายน 2568 และค านวณร้อยละจากวงเงินงบประมาณหลังโอนเปล่ียนแปลง

รายการ

งบประมาณปี 2567
ค าชี้แจงเงินกันไว้

เบิกเหลื่อมปี
เบิกจ่าย ร้อยละ คงเหลือ ร้อยละ

รวม 0.6102 0.6079 99.62 0.0023 0.38 86.78

1. ผลผลิต : นโยบายและแผน
การพัฒนาด้านการขนส่งทางรางและ
มาตรฐานเก่ียวกับการขนส่งทางราง
งบด าเนินงาน : รายการค่าตอบแทน

ใช้สอยและค่าวัสดุ

0.6102 0.6079 99.62 0.0023 0.38 ค่าเช่าเครื่องถ่ายเอกสาร กันเงินเหล่ือมปี 
จ านวน 12,000 บาท เบิกจ่ายแล้ว 
9,698.20 บาท คงเหลือ 2,301.80
(เป็นเงินส่วนท่ีต้องพับไป)

หน่วย : ล้านบาท

การกันเงินไว้เบิกเหล่ือมปี ปีงบประมาณ 2567

18



67 - 68

ผลการ
ด าเนินงาน
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กรมการขนส่งทางราง

ผู้โดยสาร

ขบวนรถ สถานี

DEPARTMENT OF RAIL TRANSPORTภาพรวมการขนส่งทางราง
ประเทศไทย 2567

ผู้ให้บริการ

สินค้า ระยะทาง
• ระหว่างเมือง 4,044 กิโลเมตร

• รถไฟฟา้ 276.84 กิโลเมตร

• ระหว่างเมือง 446 สถานี

• รถไฟฟา้ 160 สถานี

• ระหว่างเมือง 1 ผู้ให้บริการ

(SRT การรถไฟแห่งประเทศไทย)

• รถไฟฟา้ 6 ผู้ให้บริการ

(BTSC, SRTET,BEM, AERA 1,EBM ,NBM)

• ปริมาณทั้งหมด 542,334,503 คน

- รถไฟฟา้ 515,485,410 คน

- รถไฟระหว่างเมือง 26,849,093 คน

• รถไฟโดยสารระหว่างเมือง 1,854 คัน

• รถไฟขนสินค้า 7,677 คัน

• รถไฟฟา้ 1,072 คัน

• 13,003,510 ตัน

ข้อมูลต้ังแต่วันท่ี 1 ต.ค. 66 - 30 ก.ย. 67

กรมการขนส่งทางราง



นโยบาย 20 บาทตลอดสาย 
กับรถไฟฟ้าทุกสี ทุกสาย 

29 พฤศจิกายน 2567

• ครม. มีมติอนุมัติมาตรการอัตราค่าโดยสารสูงสุด 20 บาท ตลอดสาย
• เริ่ม 1 ธันวาคม 2567 ถึง 30 พฤศจิกายน 2568

• ติดตั้งอุปกรณ์ Reader ทุก Gate 
ทุกสถานี รองรับบัตร cEMV

• พัฒนาระบบบริหารจัดการรายได้ 
(Central Clearing House : CCH)

ภายในเดือนกันยายน 2568

กรมการขนส่งทางรางกระทรวงคมนาคม
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การก าหนด

อัตราค่าโดยสารในอนาคต

Fare Rate (FR):
ค่าโดยสารใหม่

Base Reference 
Fare Rate (BFR):

ค่าโดยสารตามที่ตกลงกันในสัญญาฯ
หรือที่ปรับครั้งล่าสุด

Applicable Consumer Price 
Index for Basic Reference 

Fare Rate Adjustment (ACPI):
CPI (Non-Food and Beverages)
ณ ปีที่จะค านวนค่าโดยสารในครั้งนี้

Consumer Price 
Index (BCPI):

CPI (Non-Food and Beverages)
ที่ใช้ค านวนในครั้งก่อน

FR = BFR x (            ) ACPI
BCPI

อัตราค่าโดยสารของระบบขนส่งมวลชนทางราง

รถไฟฟ้าในกรุงเทพและปรมิณฑล

ค่าแรกเขา้    ปี 2567 : 12.49 บาท/กม. ค่าโดยสาร    ปี 2567 : 2.25 บาท/กม.
การขึ้นอัตราค่าโดยสาร : ใช้ CPI NFB กรุงเทพมหานคร

เมืองภูมิภาค

ค่าแรกเขา้    ปี 2567 : 11.51 บาท/กม. ค่าโดยสาร    ปี 2567 : 2.07 บาท/กม.

การขึ้นอัตราค่าโดยสาร : ใช้ CPI NFB รายจังหวัด

รถไฟระหว่างเมือง

การขึ้นอัตราค่าโดยสาร : ใช้ CPI NFB กรุงเทพมหานคร

รถไฟความเร็วสูง

กรมการขนส่งทางราง
Department of Rail Transport
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สถิติเหตุขัดข้องรถไฟฟา้ในเขตกรุงเทพและปริมณฑล
และแนวทางแก้ไขและจัดการเหตุฉุกเฉิน

สถิติเหตุขัดข้องรถไฟฟา้ในเขตกรงุเทพและปริมณฑล

Purple LineARL Red Line Green Line Gold Line Blue LineYellow LinePink Line

60

3

34

12

4
13

Rolling Stock

Electrification System

Railway Structure

Signalling

External

Others

สถิติเหตุขัดข้องแยกตามประเภทการเกิดเหตุ

แนวทางแก้ไขและจัดการเหตุฉกุเฉนิ

• เก็บสถิติการใช้งานอุปกรณ์ท่ีไม่ได้ก าหนด
ให้ถูกเปล่ียนตามรอบการซ่อมบ ารุง เพ่ือใช้เป็น
ข้อมูลในการวางแผนการซ่อมบ ารุงต่อไป

• ประชาสัมพันธ์ให้ผู้โดยสารทราบเม่ือเกิดเหตุฯ 

และพิจารณาแนวทางเยียวยาฯ
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รฟม. ได้ขยายเวลาปิดให้บริการอาคารจอดรถสถานีคูคต
จากเวลา 01.00 น. เป็นเวลา 01.30 น. ต้ังแต่วันที่ 24 พ.ย. 66

เพ่ือให้สอดคล้องกับเวลาเดินรถไฟฟา้เท่ียวสุดท้ายท่ีมาถึงสถานีปลายทาง

การใช้บริการรถไฟฟา้สายสีน ้าเงิน และรถไฟชานเมืองสายสีแดง
โดยช าระค่าโดยสารผ่านบัตรเครดิต

ซ่ึงระบบเรียกเก็บเงินเกินจากราคาที่ก าหนดไว้

จ านวนเร่ืองร้องเรียน (เร่ือง)

2565 2566 2567 2568
(ต.ค. 67 - พ.ค. 68)

การจัดการเรื่องร้องเรียน / ร้องทุกข์

เร่ืองร้องเรียนตามประเภทผู้ให้บริการระบบขนส่งทางราง

เรื่องร้องเรียน / ร้องทุกข์

ปีงบประมาณ พ.ศ. 2567

15
20

45 42

มาตรา 126 ในกรณีท่ีผู้โดยสาร ผู้ใช้บริการ หรือบุคคลอื่น ได้รับความเดือดร้อนจากการประกอบกิจการขนส่งทางราง ให้มีสิทธิร้องเรียนต่ออธิบดี

ในกรณีท่ีมีการร้องเรียนตามวรรคหน่ึง ให้อธิบดีหรือผู้ซึ่งอธิบดีมอบหมายด าเนินการสอบสวนขอ้เท็จจริงและให้มีค าสั่งโดยเร็ว

ท้ังน้ี ต้องไม่เกินหกสิบวันนับแต่วันท่ีได้รับเร่ืองร้องเรียนและให้สั่งผู้ได้รับใบอนุญาตด าเนินการแก้ไขความเดือดร้อนของผู้ร้องเรียนภายในระยะเวลาท่ีอธิบดีก าหนด

(ฉบับ กมธ. สส. พิจารณา เมษายน 2568)

การพัฒนาคุณภาพการให้บริการ

ตัวอย่าง เร่ืองที่ด าเนินการแล้วเสร็จ
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จัดท ามาตรฐาน 
การขนส่งทางราง
ของระบบราง 

34 ฉบับ

ด้านเครื่องกล
และตัวรถขนสง่ทางราง 

ด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน
และงานโยธา

ด้านระบบอาณัติสัญญาณ ด้านระบบไฟฟา้

ด้านการเดินรถ ด้านความปลอดภัย 

7 ฉบับ 12 ฉบับ

6 ฉบับ 4 ฉบับ

2 ฉบับ 3 ฉบับ

25

3
อยู่ระหว่าง

การด าเนินการ

ฉบับ

5 ฉบับ

แล้วเสร็จ

ปีงบประมาณ 2568



กรณีหัวรถจักรที่เกิดเหตเุพลิงไหม้ซ ้าซ้อน 
ณ โรงรถจักรดีเซลบางซ่ือ

การติดตามและประเมินผล
การด าเนินการตามมาตรฐาน

การขนส่งทางราง

เกิดเหตุเพลิงไหมห้้องเครื่องของรถจักรดีเซลไฟฟ้า (AHK 4202) 

8 ตุลาคม 2567 10 ตุลาคม 2567

9 ตุลาคม 2567
เกิดเหตุเพลิงไหมบ้ริเวณมอเตอร์ ใต้แคร่ของรถจักรดีเซลไฟฟา้ (GEA 4560) 

ตรวจสอบสายไฟและอุปกรณ์ไฟฟา้แรงสูง
ให้อยู่ในสภาพดีและมีการซ่อมบ ารุง
ตามวาระ 

ตรวจสอบบ ารุงรักษาถังดับเพลิง
ภายในรถจักร ให้อุปกรณ์ต่างๆ 
ภายในรถขนส่งทางรางเป็นไปตาม 

มขร.-R-002-2564 มาตรฐาน
แนะน าคุณลักษณะรถขนส่งทางราง

พบว่า... 
สาเหตุ
เกิดจากไฟฟ้า
ลัดวงจร  

พบว่า... 
สาเหตุ
เกิดจากไฟฟ้า
ลัดวงจร  

ข้อเสนอ ขร.
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13.20 น. เกิดแผ่นดินไหว  

- ระบบรางหยุดให้บริการชัว่คราว 

การก ากับดูแลระบบราง 
และถอดบทเรียนกรณี
เกิดเหตุแผ่นดินไหว

28 มีนาคม 2568

ขร. ออกประกาศแผ่นดินไหว
- มาตรการด้านความปลอดภัย 

- มาตรการชดเชยผู้โดยสาร

29-30 มีนาคม 2568

ผู้ให้บริการตรวจสอบความสมบรูณ์
ของโครงสร้างและชดเชยผูโ้ดยสาร

ตามแนวทางประกาศ ขร.

ระบบรางทยอยเปิดให้บริการ

4 เมษายน 2568

ขร. ถอดบทเรียนป้องกันแผ่นดินไหว

ด้านก่อสร้าง ด้านออกแบบ ด้านผู้รับจ้าง

ขร. ลงพ้ืนที่ก ากับติดตาม
ให้เป็นไปตามมาตรฐาน

ความปลอดภัย
ที่ใช้ก่อสร้างรถไฟความเร็วสงู

จ. สระบุรี ผลการทดสอบเบือ้งต้น
พบว่า วัสดุเป็นไปตามมาตรฐาน

ตรวจทานแบบ
ให้รองรับแผ่นดินไหว

เข้มงวดวัสดุ
ที่น ามาใช้ให้มีคุณภาพ

ติดตามประเมินสถานะ
ทางการเงินของผู้รับจ้าง



การติดตามการแก้ไขเหตุขัดข้องของรถไฟฟา้

ลงพื้นท่ีศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟ้า
มหานครสายสีเหลือง 
เพื่อติดตามการด าเนินการ
เปลี่ยนล้อประคอง

30 มกราคม 2568

เปล่ียนวัสดุดุมล้อจาก
อลูมิเนียมเป็นเหล็กหล่อข้ึนรูป

เพ่ิมแหวนรองตลับลูกปืน
และนอตกันดุมล้อร่วง

ติดเซ็นเซอร์
ตรวจวัดอุณหภูมิ
ของล้อประคอง 

เปล่ียนฝาครอบดุมล้อ
จากระบบเกลียว
เป็นระบบสลักเกลียว

ผู้ผลิตจะน าผลการทดสอบไป

วิเคราะห์ในเชิงลึกต่อไป โดยคาดว่า
จะเปลี่ยนชุดล้อประคองในรถไฟฟ้า
ส่วนที่เหลือ ภายในสิ้นปี 2568

เกิดเหตุล้อประคอง 
รถไฟฟ้าโมโนเรล สายสีเหลืองหลุดร่วง

กรณีล้อประคอง
รถไฟฟา้มหานคร 
สายสีเหลืองหลุดร่วง

2 มกราคม 2567

การด าเนินการ

เหล็กหล่อขึ้นรูป
และเพิ่มแหวนกันหล่น 

การออกแบบและทดสอบล้อประคอง

เดิม ใหม่

อลูมิเนียม

28



การแก้ไขปัญหาอุบัติเหตุบริเวณจุดตัดทางลักผ่าน
คณะกรรมการร่วมพิจารณาการขออนุญาตและการแกไ้ขปัญหาจุดตัดทางรถไฟกบัถนน

2,638 จุด

29

จุดตัดเสมอระดับ

จุดตัดต่างระดับ

ทางลักผ่าน

685 จุด
28.88%

557 จุด
20.28%

1,396 จุด
50.84%ข้อมูลจุดตัด ณ 31 มี.ค. 68

ปิดทางลักผ่านได้ 108 จุด จาก 793 จุด คิดเป็น 13.61%

สถิติการปิดทางลักผ่านย้อนหลัง
พ.ค. 67 – มี.ค. 68

699
698 698 698

688
688

686 686 686 686
685

หน่วย : จุด

ทางลักผ่าน
คงเหลือ

การปิด
ทางลักผ่าน

ปิด
2

ปิด
1 ปิด 

0
ปิด 
0

ปิด 
10

ปิด 
0

ปิด 
0

ปิด 
0

ปิด 
0

ปิด 
2 ปิด 

1

793

คงเหลือจุดตัดทางลักผ่าน 685 จุด รวมจุดตัดทางรถไฟกับถนนทีม่อียู่ 2,638 จุด  



การติดตามกรณีมีฝุ่นละอองภายในห้องโดยสารรถไฟ
เป็นจ านวนมาก (โครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่ช่วงมาบกะเบา - ชุมทางถนนจิระ)

รฟท. เปิดใช้อุโมงค์ผาเสด็จและอุโมงค์หินลับ เมื่อ 28 ก.ค. 67 

ซ่ึงหลังเปิดให้บริการ พบว่ามีฝุ่นละอองเข้ามาภายในขบวนรถ

จ านวนมาก 1

2
กรมรางได้ลงพ้ืนที่เมื่อ 8 ส.ค. 67 และมีข้อเสนอแนะ ดังนี้ 

ชะลอการเปิดใช้อุโมงค์

เปิดใช้พัดลมระบายอากาศ 

ติดต้ังระบบฉีดน ้าฝอยบริเวณปากอุโมงค์เพ่ือดักฝุ่น 

ปรับต้ังค่าก๊าซ 3 ชนิด ได้แก่ O2, CO, SO2 ให้เหมาะสม

ตรวจวัดค่าฝุ่นละอองและท าความสะอาดภายในอุโมงค์

น าร่องเดินรถเฉพาะขบวนรถโดยสารปรับอากาศและสินค้า

30
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การติดตามและประเมินผล
การด าเนินการตามมาตรฐาน

การขนส่งทางราง

กรณีมีฝุ่นละอองเข้ามายังห้องโดยสารรถไฟ
เป็นจ านวนมาก 
(โครงการรถไฟทางคู่ช่วงมาบกะเบา – ชุมทางจิระ)

รอเต้ย

แผนอ านวยความสะดวกรองรับการเดินทางของประชาชน 
ช่วงเทศกาล

จัดท าแผนอ านวยความสะดวก
เพ่ือรองร้บประชาชนท่ีใช้
ระบบขนส่งทางราง

ลงพ้ืนที่ตรวจสถานีที่มีการรองรับ
ปริมาณผู้โดยสารจ านวนมาก

ในช่วงเทศกาล (ปีใหม่ สงกรานต์)
เพ่ือให้เปน็ไปตามแผนฯ อย่างเคร่งครัด

31



ร่างพระราชบัญญัติ

การขนส่งทางราง พ.ศ. ....

32

บททั่วไป

คกก.นโยบายฯ
การจดัท าโครงการขนส่งทางราง

เขตระบบรถขนส่งทางราง
และเขตปลอดภยัระบบรถขนส่งทางราง

การประกอบกจิการขนส่งทางราง

การใชร้างเพ่ือการขนส่งทางรางรว่มกนั

การสอบสวนอบุตัเิหตแุละอบุตักิารณ์

ผู้ตรวจการ
ขนส่งทางราง ผู้ประจ าหนา้ที่ การจดทะเบยีน

รถขนส่งทางราง

บทก าหนดโทษ

บทเฉพาะกาล

วันท่ีมีผลบังคับใช้
นิยาม
อ านาจของ รวค.

หน้าที่และอ านาจ

มาตรา 1-4 มาตรา 5-13

หมวด 1 หมวด 2

มาตรา 14-33/1

หมวด 3

มาตรา 34-39

มาตรา 40-66

หมวด 4

หมวด 4/1
มาตรา 67-80/1

หมวด 5
มาตรา 81-94

หมวด 6
มาตรา 95-100

หมวด 7
มาตรา 101-110

หมวด 8

มาตรา 111-121

หมวด 9

มาตรา 122-127

หมวด 10

มาตรา 158-165

มาตรา 128-157

การจัดท าแผนพัฒนาการขนสง่ทางราง
การด าเนนิโครงการขนสง่ทางราง

การขออนญุาตประกอบกจิการขนส่งทางราง
หน้าที่ของผู้ประกอบกจิการขนสง่ทางราง
การก าหนดอตัราค่าโดยสารและค่าบริการ

การเชื่อมต่อรางเพ่ือการขนส่งทางรางร่วมกัน
การจัดสรรความจุ ตารางเวลาการเดินรถขนส่งทางราง 
และเส้นทาง

คณะกรรมการสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์
การสอบสวนอุบัติเหตุและอุบัติการณ์

อ านาจของผู้ตรวจการฯ ว่าด้วยเรื่องคุณสมบัติฯ

การขอจดทะเบียนฯ 
คุณสมบัติหรือลักษณะของรถขนส่งทางราง

โทษปรับทางปกครอง
โทษทางอาญา

การคุม้ครองผู้โดยสาร
และผู้ใชบ้รกิาร

วันที่ 8 ต.ค. 67: คณะรัฐมนตรีเหน็ชอบร่าง พ.ร.บ.การ
ขนส่งทางรางฯ และให้เสนอเข้าสูส่ภาฯ โดย ขร. 
สนับสนนุข้อมลูประกอบการพิจารณา

วันที่ 30 ต.ค. 67: สภาผู้แทนราษฎรรับหลักการของ
ร่าง พ.ร.บ.ฯ ในวาระที่ 1 และแต่งตั้งคณะกรรมาธกิาร
วิสามัญฯ โดยใชัร่าง ครม. เป็นหลัก 
โดย อขร. และ รขร. ได้รับแต่งตั้งเปน็กรรมาธกิารฯ

วันที่ 1 พ.ย. 67: คณะกรรมาธกิารฯ เร่ิมประชุม 
และก าหนดประชุมทกุวันพุธเพ่ือเร่งรัดการพิจารณา

วันที่ 12 มี.ค. 68: คณะกรรมาธกิารวิสามญัฯ 
พิจารณาร่างพระราชบญัญตัิฯ ครบถว้น
และแล้วเสร็จ ในการประชุมคร้ังที่ 15

สถานะปัจจุบัน: ร่างพระราชบัญญัติฯ อยู่ระหว่างการ
รอเข้าสู่การพิจารณาของสภาผู้แทนราษฎรในวาระที่ 2 
และ 3 เพ่ือให้ความเหน็ชอบต่อไป



แผนการเชื่อมโยงทางรถไฟ

ระหว่าง ไทย - ลาว - จีน
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ผลักดันใช้พ้ืนที่ “สถานีสระโกสินารายณ์”
เพ่ือส่งเสริมการขนส่งสินค้าทางราง

34

ราชบุรี

นครปฐม

กรุงเทพฯ

นนทบุรี

สมุทรปราการ
สมุทรสาคร

CY สระโกสินารายณ์

ICD ลาดกระบัง

พัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานราง
รองรับการขนส่งสินค้าเพ่ิมข้ึน

ส่งเสริมการใช้
สถานีขนส่งสินค้าทางราง

สนับสนุนเอกชนให้ใช้ราง
เป็นทางเลือกหลัก

สร้างแรงจูงใจด้วยมาตรการ
ลดต้นทุนโลจิสติกส์



สามแยกบางใหญ่ 
(PP03)

เคหะฯ 
(E23)

การประเมินคุณภาพ

สถานีขนส่งทางราง

นครสวรรค์ สระบุรี เมืองพล

ความโดดเด่น :

ท่าพระ บ้านไผ่

รถไฟ ศูนย์วัฒนธรรมฯ
ความโดดเด่น :

รถไฟฟา้

35

ขอนแก่น

ความโดดเด่น :

ศรีเอี่ยม

ความโดดเด่น :

พระราม 9
(BL20)

ศูนย์สิริกิต์ิ
(BL23)

สามย่าน
(BL27)

มีนบุรี
(PK30)



ผลการส ารวจ

ความพึงพอใจ
ผู้ใช้บริการระบบขนส่งทางราง 

2567
36

สายใต้

สายสีน ้าเงิน 4.44

สายสีม่วง 4.40

สายสีเขียว 4.42

สายสีแดง 4.21

รถไฟโดยสาร

4.44

4.42

ระดับเต็ม 5

สายสีชมพู 4.35

สายสีเหลือง 4.19

สายสีทอง 4.32

แอร์พอร์ต เรล ลิงก์ 4.23

4.40

4.35

4.32

สายแม่กลอง

สายอีสาน

สายเหนือ

สายตะวันออก



ก้าวสู่รัฐบาลดจิิทัล 
คว้ารางวัล Digital Government Awards 2024

รางวัลหน่วยงานคุณภาพ
ด้านการส่งเสริมการมีส่วนร่วม
ผ่านช่องทางอิเล็กทรอนิกส์

รางวัลหน่วยงานคุณภาพ
ด้านการน าเทคโนโลยีสมัยใหม่มาใช้

รายละเอียดเพ่ิมเติม :

ผลงานเทคโนโลยีและนวัตกรรมของกรมการขนส่งทางราง

ระบบสืบค้นข้อมูล
เส้นทางสถานีรถไฟฟา้

(BKK Rail)

ระบบฐานข้อมูล
จุดตัดทางรถไฟ
(DRT Crossing)

ระบบการออใบอนุญาต
ด้านการขนส่งทางราง
ผ่านระบบดิจิทัล
(e-License R)

รางวัลรัฐบาลดิจิทัล
หน่วยงานระดับกรมที่จัดท านโยบาย 
ประสานงาน ก ากับดูแล หรืออ่ืนๆ

37



กรมการขนส่งทางราง คว้า 3 รางวัล
ประกาศเกียรติคุณจากกรมบัญชีกลาง

“ดีเด่น”“ด้านการเบิกจ่าย”“ระดับกลาง”
38



กรมการขนส่งทางราง
หน่วยงานทีม่ีระบบการบรหิารจัดการความเสีย่งทุจรติ (CRMS) ประจ าปีงบประมาณ 2567

ในระดับดีเยีย่ม (EXCELLENT) ด้านการใช้จ่ายงบประมาณ

39



จบการน าเสนอ
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